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Zménovy list:
por.cislo strana

Plati pro ASTIR CS
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7,8

b 3,4,4a
4b,5

2 3,4,5,6
14,16,17

3 25a

4 20

5 3, 28

6 2,3,29

7 3,26a

vztahuje se na:

vyménéno v tisténé
letové prirucce
vymeénéno ve fotokopii
letové prirucky
vyménéno (plati

od vyr.cCisla. 1438)
nové vlozeno (nacrt
rychlospojky)

nové vlozeno
(momenty kormidel)
vyménéno (Udrzba
spojek Hotellier)
vymeénéno popr. nové
(prodlouzeni Zivotnosti)
Prezkouseni zajistovacich
pak brzdicich klapek

plati pro ASTIR CS 77 a ASTIR CS Jeans

1 26

2 4,5,7,8,
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13,19,26

3 20

4 3,28

5 2,3,29

6 3,26a

23.05.1985 (TM 306-26)
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Provozni hodnoty a omezeni

Rychlosti:

Nejvyssi pripustna rychlost 250km/h
Nejvyssi pripustna rychlost v manevru 170km/h
Nejvyssi rychlost pri vzletu navijakem 120km/h
Nejvyssi rychlost v aerovleku 170km/h

Znaceni rychloméru:

60 - 170km/h - zeleny oblouk

170 - 250km/h - Zluty oblouk

250km/h - Cervena radialni c¢ara

Hmotnosti:

Prazdna hmotnost cca.255kp
Nejvyssi pripustna hmotnost bez vodni zatéze 380kp

s vodni zatézi 450kp
Nejvyssi pripustna hmotnost nenosnych casti 240kp

Pojistka na vieéném lané:

500 + 30kp
Lety v mracich a jednoducha akrobacie:
Jen bez vodni pritéze, viz str. 14,15
Kategorie letadla:
Normalni kluzak (N)
Polohy tézisté na kridlech:
Poloha letadla: klin 1000:40 na horni strané trupu musi lezet
vodorovné
Vztazna rovina: Nabézna hrana kridla u korenového zebra

Nejveétsi pripustna predni mez: 250mm za vztaznou rovinou
Nejvetsi pripustna zadni mez:  425mm za vztaznou rovinou



Lozny plan:

Prazdna hmotnost a maximalni zatizeni na sedacce viz. strana 6.
Minimalni zatizeni na sedacce 70kp
Neprekrocitelna hmotnost:

s vodni pritézi 380kp
bez vodni pritéze 450kp

Zavislost mnozstvi vodni pritéze na zatézi v trupu (pilot s padakem a zavazadly) viz
strana 7.

Chybéjici hmotnost na sedacce dovazit pevné uchycenym zavazim.

Tezisté pilota s padakem lezi 475mm pred vztaznou rovinou

v vev

Predni mez 250mm za vztaznou rovinou
Zadni mez 425mm za vztaznou rovinou



Zmény lozného planu v dusledku novych méreni hmotnosti: (viz také priloha 2)

Astir CS

Vyrobni Cislo:

Datum

Prazdna hmotnost letadla

Maximalni zatéz na
sedacce




Tabulka vodni pritéze
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ZatiZzeni v kabiné



Informacni stitky v kabiné:

Nejvyssi pripustna hmotnost

s vodni pritézi 380kp
bez vodni pritéze 450kp

Nejvyssi pripustna rychlost

V klidném ovzdusi 250km/h
V turbulenci 250km/h
V aerovleku 170km/h
Pri vzletu navijakem 120km/h
Pri vysunutych brzdicich klapkach 250km/h
V manevru 170km/h

ZatiZzeni na sedacce popr. minimalni zatizeni

- odpovida priloze 2

Stitek na dvirkach podvozku:

TLAK V PNEU 2,5 atm

MAX. TAH VLECNEHO LANA 500 kp




Podvozek
CERNA rukojet
vpravo na sedaci vané

Vyvazeni
ZELENA paka
vlevo na sedaci vané

Brzdici klapky
MODRA rukojet
vlevo na sedaci vané

Vypousténi vody
BILA paka
vpravo na sedaci vané

Prekryt kabiny

CERVENA koule

Na ramu kabiny:

Leva koule - otevirani a zavirani
Prava koule - nouzovy odhoz

Nastaveni pedald
CERNY kolik
na pristrojové desce vpravo nahore

Vétrani
CERNY kolik
na pristrojové desce vlevo nahore

Vypinac vlecného lana
ZLUTA koule
na pristrojové desce vlevo dole



Diagram indikované rychlosti

Z diagramu se odecita rozdil v indikaci rychloméru,ktery se zpétné prevede na chybu
zpusobenou umisténim snimacl tlaku.

Snimac celkového tlaku: umistén na kylu SOP

Snimace statického tlaku: umistény na bocich trupu pred koreny kridel
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Normalni postupy

Vzlet navijakem

Nejvyssi rychlost pri vzletu na navijaku 120km/h
Vypinac vlecného lana je umistén v podvozkové sachté pred kolem.
Starty na navijaku lze bez problému provadét v rozsahu vsech povolenych poloh

v V.V

vzletu.Pri rychlém startu na vykonném navijaku je treba do vysky 100m mirné
potlacovat.

Aerovlek

Nejvyssi rychlost v aerovleku 170km/h

Aerovlek muze byt proveden bud’ za vypinac v pridi nebo za vypinac v podvozkové
sachte.

Kluzak lze béhem celé faze vzletu ridit az plnymi vychylkami smérovky a
kridélek,pokud je to nezbytné.Kluzak nema tendenci vybocovat ani pri silném
stranovém vétru.Pri rychlosti cca. 65km/h lze kluzak odpoutat od zemé. Pokud je

vyskové kormidlo v neutralni poloze odpoutava se kluzak sam pri rychlosti 70 - 75
km/h.

Nastaveni polohy pedald nozniho Fizeni

K nastaveni polohy pedalt nozniho fizeni je treba zatlacit pedaly patami mirné
dopredu a zatahnout za zajist'ovaci kolik na pristrojové desce.

Dozadu zajizdéji pedaly samy, dopredu je potreba zatlacit je patami.

Po zatlaceni zajistovaciho koliku zapadnou pedaly do nejblizsi zajisténé polohy.

Prekryt kabiny

Jednodilny prekryt kabiny je po zaklapnuti upevnén.Ovladac k otevreni prekrytu
kabiny se nachazi na levé strané ramu kabiny. Ovlada¢ nouzového odhozu kabiny se
nachazi na pravé sténé trupu.
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Ovladani podvozku

Ovladaci rukojet se nachazi na pravé strané sedaci vany. Podvozek musi byt ve
vysunuté nebo zasunuté poloze vzdy zajistén.

Brzdici klapky

Ovladaci rukojet se nachazi na levé strané sedaci vany. Pred startem je nutno vzdy
zkontrolovat zajisténi brzdicich klapek.Aby se predeslo tvrdému pristani nedoporucuje
se z duvodu velkého opadani pouzivat plné vysunuté brzdici klapky béhem podrovnani.

Brzda podvozkového kola

Ovladaci paka se nachazi na pace rucniho rizeni.

Vyvazeni

Pruzinové vyvazeni s plynulym chodem umoznuje v strednim rozsahu centrazi vyvazit
na rychlosti 60 - 180km/h.

Let s vodni pritézi

bézné dvojsedadlové kluzaky.

Vlastnosti pri pomalém letu a pri pretazeni jsou proto rozdilné pri letu bez vodni
pritéze a letu s vodni pritézi.Padova rychlost vzrista na cca. 70 km/h. Ke zméné
polohy kluzaku je potreba pouzivat vétsich vychylek.Pri uvadéni do vyvrtky kluzak
zretelné spadne po kridle,ale vyvrtku lze vybrat normalnimi postupy.Lety na
minimalni rychlosti a pady s plné zatizenym kluzakem musi byt nacvicovany

v dostatecné velké vysce.

Nadrze na vodu se nachazeji v predni casti kridel,zacinaji pred korenovymi zebry.
Kazda nadrz pojme asi 50 litru vody.

Plnéni nadrzi se provadi pres vicka,ktera jsou umisténa na horni strané kridel.Vicka se
oteviraji pomoci koliku.

Pri letu s ¢astecné naplnénymi nadrzemi nedochazi diky vestavénym prepazkam
k zfetelnym pohybim vody.

PoZadované mnozstvi vody musi byt rovhomérné rozdéleno mezi obé nadrze,aby
nebyla ovlivnéna pricna stabilita.
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K vypusténi vody je treba zatahnout dozadu bily ovladac na praveé strané sedaci
vany.Vypoustéci otvor je na spodni strané trupu za podvozkovou Sachtou. Uplné
vypusténi trva asi 3 minuty.

Odvzdusnéni nadrzi je zajisténo prepadovou hadic¢kou,ktera Usti na spodni strané
kridel v oblasti korenového zebra.Prepadova hadicka nesmi byt prelepena.Pri letu

vvvvv

prelepovany paskou v oblasti nosniku,aby pri pripadné netésnosti nezatékala voda do
Igrf?lziue.léich letech pri teplotach okolo 0°C je nutno vodu ihned vypustit,vzhledem

k nebezpeci zamrznuti.

Pred pristanim do terénu musi byt vodni pritéz rovnéz vypusténa.

Pri odstavce kluzaku je nutno nadrze uplné vyprazdnit,aby se predeslo zmrznuti vody.
Pri demontazi kluzaku se nadrze vyprazdnuji samy skrz natrubek na korenovém zebru.
Pri delSim pojizdéni po nerovném povrchu se nadrze vyprazdnuji,aby se Setrily zavésy

kridel.

Vlastnosti pri pretazeni

Varovani pred padem nastava pri rychlosti 60 - 70km/h (podle plosného zatizeni)
silnym trepetanim vyskovky. Pri dalsim pritahovani prechazi kluzak do riditelného
propadavého letu,pri kterém mohou byt pomoci smérovky a kridélek provadény
zatacky az do naklonu 20°.

Pri pusténi ridici paky prechazi kluzak okamzité do normalni letové polohy.Pri rychlém
pritazeni ridici paky se kluzak naklapi dopredu,pricemz naklon lze ridit kridélky.

Let na vysokych rychlostech

Kluzak nema v rozsahu povolenych rychlosti sklon k flutteru.0d rychlosti 170km/h lze
u vsech kormidel pouzivat jen 1/3 vychylky.

Pri klesani o Uhlu 45° s plné vysunutymi brzdicimi klapkami nedojde k prekroceni
maximalni povolené rychlost a to ani pri maximalnim mozném zatizenim.
Priblizeni na pristani a pristani

PFiblizeni na pristani se normalné provadi pri rychlosti 90km/h
Ucinek brzdicich klapek je dostatecny i pro strma priblizeni.

Brzdici klapky zpUsobuji maly moment ve smyslu ,,tézky na hlavu“ ,takze kluzak po
vysunuti brzdicich klapek sam udrzuje stejnou rychlost.
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Skluz je dobre riditelny,lze jej pouzit jako pomulcku pro zkraceni rozpoctu.

Priprava na pristani: vyska cca.150m,rychlost 90km/h,podvozek vysunut a zajistén.

Lety v desti

Pri mokrych nebo mirné namrzlych nosnych plochach nedochazi,podle dosavadnich
zkusenosti, k citelnym zménam letovych vlastnosti.

Pri silné vrstvé na nosnych plochach dochazi ke zvyseni padové rychlosti o
5km/h,pricemz nedochazi ke zméné vlastnosti pri odpoutani/podrovnani: rychlost
zvysit o cca. 10km/h!

Akrobacie

Povolené akrobatické figury a vstupni
rychlosti:

Premet 180km/h
Zatacka 180km/h
Lezata osma 120km/h
Svicka 150km/h
Vyvrtky:

Po Uplném pretazeni pouzit plnych vychylek nozniho a rucniho rizeni (v opacném
smyslu).Vyskovka zlstava pritazena.

Vybirani se provadi preslapnutim nozniho rizeni proti smyslu otaceni nebo jen jeho
srovnanim do neutralu.Ztrata vysky je 70m na jednu otocku.Rychlost pri vybéhu

z vyvrtky je cca. 160km/h.

Provadéni figur a takovych letovych rezimu,pri nichz dochazi k negativnim nasobkim
je zakazano.

Trhané figury jsou zakazany.

Vyvrtky

z prosedavého letu.Pritom musi byt vyskovka plné pritaZzena a pouzito plnych vychylek
nozniho a rucniho rizeni v opacném smyslu.

v V.V

kluzak opisuje ustalenou plochou spiralu s pomalou rychlosti otaceni.
K vybirani vyvrtky lze zvolit jednu z popsanych metod.Témér pri vsech polohach

VV.ev

uvolnit.
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Rychlé vybrani (bez pretoceni kluzaku) se nejlépe podari,kdyz se vsechny kormidla
privedou do neutralnich poloh.Ztrata vysky do znovuobnoveni normalni letové polohy
je asi 70m.

Kluzak lze pri vsech povolenych polohach tézisté a hmotnostech drzet v prosedavém
letu.Pri plné dotazené vyskovce a zkrizeném noznim a rucnim rizeni prechazi kluzak
do vyvrtky,tento prechod lze rychle ukoncit vracenim vsech kormidel do neutralnich
poloh.

Okamzité vybrani vyvrtky se provadi ,,standardni metodou*:

1. vyslapnout nohu proti smyslu otaceni

2. kratka pauza

3.povolit rucni rizeni,dokud neprestane rotace kluzaku a dokud se neobnovi proudéni

na kridlech.

4.srovnat smérovku do neutralu a jemné pritahovat.

Pri letu vysokymi rychlostmi je nutno dbat na rozsah povolenych rychlosti,vyvarovat se
pouzivani velkych vychylek a jemné pritahovat.

Nouzové postupy

Nouzové opusténi kabiny

Volnost pohybu v prostorné kabiné zarucuje nouzoveé opusténi kluzaku bez
prekazek.Je nutno dodrzovat nasledujici posloupnost Ukonu:

a) Cervené koule nouzového odhozu soucasné zatdhnout smérem dozadu a levou
rukou odtlacit pryc prekryt kabiny.

b) Rozepnout upinaci pasy
c) Podle polohy kluzaku vystoupit bud’ vlevo nebo vpravo

d) Pri pouziti padaku s rucnim oteviranim uchopit madlo otevirani padaku a po 1 - 3
sec. zatahnout na doraz

Let v mracich

Minimalni vybaveni pro let v mracich:
rychlomér,vyskomér,variometr,kompas,zatackomeér,pricny sklonomér,radiostanice.
Podle dosavadnich zkusenosti je vestavéna zastavba rychloméru nenachylna

k zamrzavani.Aby se predeslo prekroceni maximalni povolené rychlosti,je nutno vcas
vysunout brzdici klapky (cca. pri rychlosti 170km/h)
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Pozor:

akrobacie a lety v mracich mohou byt provadény pouze piloty s patriénym opravnénim

pri dodrzeni vsech zakonnych podminek!

Minimalni vybaveni

. Rychlomér do 300km/h

. Vyskomer

. Ctyrbodové upinaci pasy

. Lozny plan

. Stitek s Udaji

. Letova a provozni prirucka

NOUTDNWN=

Hmotnosti a polohy téziste

Po montazi dodatecného vybaveni,opravach,lakovani a jinych zménach hmotnosti

v V.V

v V.V

béhem letu v povolenych mezich.

. Zad'ova podlozka: minimalné 7cm tlusta nebo padak

Prazdna hmotnost (kp) poloha tézisté prazdného kluzaku (mm)
za vztaznou rovinou
230 606 - 698
235 598 - 693
240 591 - 687
245 584 - 682
250 577 - 677
255 557 - 672
260 537 - 667
265 518 - 662
270 499 - 658
275 481 - 654

Udaje pro serizeni kormidel

Poloha kluzaku: pri vsech mérenich klin 1000:40 na horni strané trupu musi lezet

vodorovné

Vyskové kormidlo nahoru
dolu

Smérové kormidlo doleva
doprava

Kridélka nahoru
dolu

Uhel tétivy kFidla a podélné osy trupu:

Uhel tétivy vodorovné ocasni plochy a podélné osy trupu:

60
54
180
180
93
48

onN
o o

6 mm
6 mm
10 mm
10 mm
10 mm
5 mm
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Letove vykony

350kp 450kp
Nejlepsi klouzavost 37,3 pri 95 km/h 38 pri 105km/h
Nejmensi opadani 0,6m/s pri 75 km/h 0,7m/s pri 85km/h
Rychlost pri krouzeni 80-85km/h 90-95km/h
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Protokol o vazeni

VZTAZNA
ROVINA

Xg
Lan oad B e

KLIN 1000:40

a _ b =

Vztazna rovina: Nabézna hrana kridla u korenového zebra

Poloha letadla: klin 1000:40 na horni strané trupu musi lezet
vodorovné

Hmotnost na kole podvozku Gi= kg

Hmotnost na ostruze G2 = kg

Prazdna hmotnost GL= G1+G2 = kg

Rameno podvozku a= mm

Rameno ostruhy b= mm

v V.v

G,xb . .
X :G7+a = mm za vztaz. rovinou
L

Zjistovani prazdné hmotnosti a tézisté prazdného kluzaku se provadi bez vodni pritéze.
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Hmotnosti a momenty kormidel
Po lakovani nebo opravach nesmi momenty kormidel prekracovat nasledujici hodnoty:

ASTIR CS (Vyr.cisl. 1002 - 1536)

Vyskové kormidlo: 10,00 - 15,00 kg cm 2,40 - 3,25 kg’
Smérové kormidlo: 13,65 cm kp + 10% 3,2 kp + 10%
Kiidélka: 16,0 cm kp + 12% 4,1 kp + 12%
ASTIR CS 77 (Vyr.Cisl. 1601 - 1698)

ASTIR CS JEANS (Vyr.cisl. 2001-2092)

Vyskové kormidlo: 12,0 cm kp = 10% 2,7 kp + 10%
Smérové kormidlo: 16,5 cm kp = 10% 4,5 kp + 10%
Kridélka: 16,0 cm kp = 12% 4,1 kp + 12%
ASTIR CS 77 (Vyr.&isl. 1699)

ASTIR CS JEANS (od Vyr.cisl. 2001 - 2092)

Vyskové kormidlo: 12 cm kp + 10% 2,7 kp + 10%
Smérové kormidlo: 0-5cmkp max. 6 kp
Kridélka: 0-1cmkp max. 6 kp

K méreni momentu kormidel musi byt kormidla vymontovana. K presnému zjisténi
momentu kormidla M = P * r je nutné, aby kormidlo bylo v zavésu ulozeno s co
nejmensim trenim. Sila P se urci napr. pomoci listovni vahy. Pokud dojde k prekroceni
pripustnych momentd, je nutné doplnit hmotovy vyvazek M. Pred opravou, pripadné
pozménénim hmotového vyvazku kormidla je nutné spojit se s vyrobcem.
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Navod k obsluze

Montaz kluzaku

K sestaveni kluzaku je potreba tri osob.

Vsechny Ctyri zamky kridel v trupu jsou v otevrené poloze, brzdici klapky v kridlech
jsou zajisténé. Pravé kridlo se zavede do trupu, otoci se zamky tak, aby vodici kolik
zapadl do drazky v objimce. Zamky kridel slysitelné zapadnou po mirném pohybovani
kridlem.

Poté se do trupu zavede levé kridlo a kridlem se za jeho konec pohybuje tak, aby oba
Cepy na nosniku zapadly do odpovidajicich loZisek na korenovém zebru. Poté je
potreba otocit zamky levého kridla. K tomuto Ucelu je treba pohybovat kridlem
dopredu dozadu. K zajisténi spoju kridlo - trup se zamky otaci ve sméru bajonetu tak
dlouho, dokud pevné nedolehnou na vodici kolik.

Kontrola:
Zamek musi zakryvat cervené krouzky na trubce.

Pripojky pro kridélka a brzdici klapky. Spojovaci tahla v trupu jsou vybavena
rychloupinacimi zamky, které musi byt spojeny s ovladacimi tahly kridélek a brzdicich
klapek.

Pri kontrole, zdali je pripoj zajistén, je potreba zkontrolovat:

Po montazi spojovacich tahel je nutné se pohledem ujistit, zdali jsou kliny zasunuty
dostatecné hluboko, takze vycnivaji nékolik milimetrd ze zamku. Poté co
rychloupinaci zamky zaskoci, je potreba spojovaci tahla lehce pootocit, posunout
dopredu dozadu a zatahnout smérem od kuzele. Pokud pri sile cca 5 kp zUstane zamek
nerozpojen, jsou kormidla v poradku pripojena a zajisténa.
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Vodorovna ocasni plocha

K montazi vodorovné ocasni plochy postacuje jedna osoba, ktera stoji pred svislou
ocasni plochou. Vyskové kormidlo se polozi na smérové kormidlo a stabilizator se
zvedne pod Uhlem 45° nahoru. Potom se spoji tahlo vyskového rizeni vybavené
rychloupinacim zamkem s kulovym c¢epem na vyskovém kormidle a zajisténi se
zkontroluje dle vyse popsaného postupu. Vodorovnou ocasni plochu je potfeba umistit
tak, aby oba upevnovaci Cepy vycnivajici z kylu svislé ocasni plochy byly zasunuty do
Sachty v stabilizatoru. Dale je nutno zatlacit predni cast stabilizatoru dolu.

pruziny zajistovaciho cepu, lze stabilizator obéma rukama nasunout na upevnovaci
cepy. Vodorovna ocasni plocha je zajisténa, pokud kovovy kolik na kylu vyskoci nahoru
a zakryje celou diru.

Kontrola po montazi

1.Zkontrolovat zajisténi vsech ¢tyf otocnych zamkd v trupu

2.Zkontrolovat, zdali jsou rychloupinaci zamky kridélek a brzdicich klapek na
spravném misté a provést kontrolu dle postupu na str. 20.

3.Zkontrolovat ovladaci sily a ¢innost vypinacl vlecného lana.

4.Zkontrolovat funkcnost brzdy podvozku a tlak v pneumatice.
5.Zkontrolovat pevnost ulozeni vodorovné ocasni plochy.

6.Prezkouset funkcnost vsech kormidel.

Kontrola pred startem

1.Maji vSechny kormidla volny chod?

2.Jsou brzdici klapky zasunuty a zajistény?

3.Je ovladaci paka podvozku v predni poloze a dotlacena na sténu trupu?
3.Je vyvazeni nastaveno do neutralni polohy?

4.Je kabina zavrena a zajisténa?

5.Jsou upinaci pasy a padak pevné utazeny a zaskoceny?

6.Je vyskomér nastaven na nadmorskou vysku nebo na nulu?

7.Je radiostanice zapnuta a nastavena spravna frekvence?
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Kontrola zajist'ovaci paky brzdicich klapek

Pri denni kontrole je nutno zkontrolovat zajistovaci paky brzdicich klapek na levém a
pravém kridle skrze inspekcni otvor na spodni strané kridla. Paky jsou hlinikovy odlitek
a maji odlehcCovaci otvor. Je potreba kontrolovat vyskyt trhlin v kazdém ze tfi prolysu.
Pro lepsi pristupnost je mozné vytvorit otvor s prihlednym plexisklem. Pri kontrole se
doporucuje pouzivat lupu. Pokud jsou na pace nalezeny trhliny, musi byt paka dle TV
306-26 vymeénéna za paku z hlinikového plechu. Po vestavéni pak z hlinikového plechu
odpada tato cast denni kontroly.
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Pokyny pro udrzbu

Udrzba povrchu kluzaku

Udrzbu povrchu kluzaku je tieba provadét diisledné. Viechna znedisténi, jako napr.
prach, zbytky travy, hmyzu atd. je nutno omyt vlaznou vodou a houbou. Pri silném
znecisténi je mozné pouzit jemny myci prostfedek. K péci o lak lze pouzivat jen
prostredky, které neobsahuji silikon! Skrabance je treba opatrné zatmelit.

Ochrana kluzaku proti vihkosti

Pokud je to mozné doporucuje se kluzak chranit pred vlhkosti i presto, Ze vici ni neni
citlivy. Pokud dojde k zateceni vody skrze nezakryté spary dovnitr na soucasti kluzaku,
je nutné vodu okamzité vysusit.

Cisténi prekrytu kabiny

Cisténi prekrytu kabiny se provadi prostfedkem Plexiklar nebo jemu podobnym,
v pripadé nutnosti lze pouzit i vlaznou vodu. K otirani pouzivat pouze Cistou mékkou
jelenici nebo jemnou tkaninu. Nikdy neotirat prekryt kabiny nasucho.

Kontrola upinacich pasu

Upinaci pasy se prubézné kontroluji na poskozeni a znamky opotrebeni. Kovové casti
upinacich pasu je treba kontrolovat na vyskyt koroze.

Udrzba vypinace vleéného lana

Vypinac vlecného lana je umistén v podvozkové sachté, kde je vystaven silnému
znecisténi. Proto je nutné pravidelné kontrolovat vypinac na poskozeni, Cistit ho a
mazat ho. Po odmontovani sedacky lze vypinac¢ jednoduse vymontovat. Je nutné
odpojit ovladaci tahlo a vymontovat dva upevinovaci srouby. Za Ucelem opravy se
vypinace posilaji k vyrobci, firmé Richard Tost. VSeobecné je nutné ridit se pokyny pro
provoz a udrzbu vydanymi vyrobcem vypinace. Pri provadéni rocni kontroly je také
nutno zkontrolovat ovladaci lanko na opotrebeni.

Tlak v pneumatice podvozku
ma byt 2,5 atm.

Brzda kola podvozku

Brzda kola podvozku je bubnova. Pro spravnou cinnost brzdy je tfeba brzdu seridit
lankem bowdenu. Serizovaci prvek lanka bowdenu se nachazi na bubnu.
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Demontaz kola podvozku

Demontaz podvozkového kola se provadi za Ucelem cisténi a mazani nebo vymény
pneumatiky. Je nutné opojit lanko bowdenu od ovladaci paky brzdy. Poté se
odmontuje matice M 6 na jedné strané osy kola a vytahne se sSroub s osou. Odstrani se
ovladaci paka brzdy, kolo se vyjme smérem nahoru, vSechny dily se ocisti a pred
montazi se opatrfi mazacim tukem.

Cepy a loZiska

Vsechny Cepy a loziska je nutné pred demontazi vycistit a opatrit mazacim tukem.

Velké opravy

Velké opravy, které prekracuji ramec normalni Udrzby, mohou byt provadény pouze
vyrobcem.Pri provadéni oprav je nutno postupovat podle prirucky pro provadéni oprav
kluzaku Astir CS vydané v srpnu 1975.

Novy lak

Pri zhotovovani nového laku je nutné dbat na to, aby vsechny plochy, které jsou
vystaveny slunecnimu svitu, byly natreny na bilo.

Kontrola po opravach a lakovani.
Po opravach a lakovacich pracech musi byt prekontrolovano tézisté prazdného kluzaku.

Udrzba rychlospojek Hotellier

Udrzba se musi provadét pfi kazdé roéni prohlidce, minimalné viak kazdych 500 hod.
Spojky se nachazeji na ovladacich tahlech kridélek , brzdicich klapek a vyskového
kormidla.

Primér koule se zméri mikrometrem na vice mistech, aby se zjistily znamky
opotrebeni. Rozdily priméru pritom nesmi byt vétsi nez 0,1 mm, to znamena Ze koule
nesmi byt kriva. Pokud je naméren rozdil vétsi jak 0,1 mm, musi byt kulovy kloub a
odpovidajici pripojka bezpodminecné vyménény.

Pred montazi je treba kulové pripojky a Cepy vycistit a opatrit mazacim tukem.
Pripojky mohou byt zajistény vsunutim spendliku do pripraveného bezpecnostné
kontrolniho otvoru.
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Zkusebni postup pro prodlouzeni zivotnosti

1.VSeobecné:

Vysledky zkousek nosniku kridel, dodatecné v provozu kontrolovanych na pevnost
ukazaly, Ze zivotnost laminatového kluzaku mdze byt zvysena az na 6000 letovych
hodin. Pritom je letova zpuUsobilost kazdého kusu urcena dle specialniho
vicestupnového zkouskového programu, ktery prihlizi k aspektu zivotnosti.
2.Prodluzovani zivotnosti

1. stupen:

Pokud kluzak dosahl naletu 3000 letovych hodin, je nutné provést kontrolu dle bodu 3
uvedeného programu. Pri kladném vysledku zkousky, popripadé po dukladné opravé
vSech nedostatk( je mozné prodlouzit provozni dobu kluzaku o 1000 hodin, to je na
celkovych 4000 hodin.

2. stupen:

Zminovany zkusebni program se zopakuje, kdyz nalet kluzaku dosahl 4000 hodin. Pri
kladném vysledku zkousky, popripadé po dikladné opravé vsech nedostatkd je mozné
prodlouzit provozni dobu kluzaku o 1000 hodin, to je na 5000 hodin.

3. stupen:

Zminovany zkusebni program se zopakuje, kdyz nalet kluzaku dosahl 5000 hodin. Pri
kladném vysledku zkousky, popripadé po dikladné opravé vsech nedostatki je mozné
prodlouzit provozni dobu kluzaku o 1000 hodin, to je na 6000 hodin.

Pri eventualnim provozu pres 6000 letovych hodin budou udavané cCasy jeste
upresnény.

3.V kazdém pripadé je nutné sledovat nejnovéejsi vydani zkusebniho programu
vydavaného vyrobcem, ktery je rozsiren o poznatky ziskané pri provozu.

4.Zkousky za Ucelem zvysovani zivotnosti mohou byt provadény pouze vyrobcem, nebo
leteckou opravnou s patricnym opravnénim.

5.Vysledky zkousek je treba uvadét v technickém nalezu, pricemz je treba vyjadrit se
ke kazdému opatreni. Pokud jsou zkousky provadény v letecké opravné, je nutné
vyrobci poslat kopii nalezu za ucelem jeho vyhodnoceni.

6.Témito opatrenimi zdstava povinnost provadét pravidelné roc¢ni prohlidky dle § 27 (1)
nezménéna.
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Technische Mitteilung GROB

306-30/2 G 102
Diese Technische Mitteilung ersetzt die Technische Mitteilung 306-30 vom 09.09.92.

Gegenstand: Erhohung der Betriebszeit

Betroffen: ASTIR CS Werk-Nr.: 1001 - 1536
ASTIR CS 77 Werk-Nr.: 1001 - 1844
ASTIR CS JEANS Werk-Nr.: 2001 - 2248

STANDARD ASTIR Il Werk-Nr.: 5001 - 5061
(Zusatz "S)

CLUB ASTIR Il Werk-Nr.: 5001 - 5061
(Zusatz "C")

STANDARD ASTIR 11l Werk-Nr.: 5501 - 5652
(Zusatz "S")

CLUB ASTIR III Werk-Nr.: 5501 - 5652
(Zusatz "C")

CLUB ASTIR IlIb Werk-Nr.:5501 - 5652
(Zusatz "Cb")

Dringlichkeit: [.Nach Erreichen einer Betriebszeit von 3000 Flugstunden:
ASTIR CS, CS 77, Jeans: MaBnahmen 2, 3, 4
STANDARD/ CLUB ASTIR Il: MaBnahmen 2, 4

STANDARD/ CLUB ASTIR Ill, CLUB

2. Nach Erreichen von 3000 6000, 7000 9000, 9000, 10000, 11000
Flugstunden:
alle Baumuster: MaBnahme 6

3. Nach Erreichen von 9500, 10500, 11500 Flugstunden:
alle Baumuster: MaBnahme 7

Vorgang: Die Ergebnisse der durchgefuhrten Lebensdaueruntersuchungen haben

den Nachweis erbracht, daB die Betriebszeit der GFK/CFK-Segelflugzeuge
auf maximal 12000 Flugstunden erhoht werden kann.
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Technische Mitteilung GROB
306-30/2 G 102

MaBnahmen: Fur jedes Stuck muB der Nachweis der Lufttuchtigkeit
gemal dem festgelegten Stufenprufplan erbracht werden

1. Eine Revision der Handbucher erfolgt im Rahmen einer
Neuausgabe der Flug- und Wartungshandbdcher.

2. Einbau einer Kontrolloffnung in die Wurzelrippe (falls TM 306-18,
(TM) 306-23 oder TM 306-24 noch nicht durchgefuihrt wurden).

ASTIR CS, ASTIR CS 77, ASTIR CS Jeans

links (left}
220 : rechts {right]
L0 40
: T T L
. | ; .
a o ] @ -
~——__% ol Q@ :
%unkcblcut - Q Steuarstangen
lwater drainl {cantrol rods}
S60

STANDARD ASTIR Il, CLUB ASTIR Il

links [leit)
220 rechts [right}
20 / ' ¢0
Py
@ aR: ¥
o i .
ca._g p | “J
/ankoblcul } Ste.unrstangen
(water drain . {control rodst
525 .

Achtung: Bei Fliigeln mit Wassertank entfallt die vordere Offnung. Die Kontrolle
erfolgt in diesem Fall durch den Ablaufstutzen des Wassertanks.
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Material:

Gewicht und

Technische Mitteilung GROB
306-30/2 G 102

3. Austausch des Hohenruderhebels Nr. 102-3543 gemal
Arbeitsanleitung Nr. 306-30/1.

4. Uberpriifung, ob TM 306-26 MaBnahme 4 durchgefiihrt wurde. Wenn
MaBnahme 4 noch nicht durchgefuhrt wurde, sind die
Bremsklappenriegelhebel gemaB Arbeitsanleitung Nr.306-26/2
auszutauschen.

5. Einbau einer Inspektionsoffnung gemal Arbeitsanleitung Nr. 306-
30/2.

6. Durchfiihrung der Uberpriifung gemaB "Priifplan zur Erhéhung der
Betriebszeit".

7. Folgende Inspektionen (Sichtinspektion, Abklopfen) sind
durchzufuhren:

a. Wurzelrippe auBen:
- Aufhangung fest im Laminat
- FlugelanschluBbolzen auf Ubermahigen VerschleiB, Korrosion,
Verformung
b. Holmstummel:
- Holmstummelbolzen
- Bolzentrager fest im Laminat

Der Prufplan bzw. das Material (fur MaBnahme 3) einschlieBlich
Arbeitsanleitung konnen mit beiliegendem Bestellschein beim
Herstellerangefordert werden (Flugstunden angeben!).

Leergewicht und Schwerpunkt sind neu zu bestimmen

Schwerpunkt- (siehe Prufplan)

Hinweise:

1. Die einzelnen MaRBnahmen sind von einem Luftfahrttechnischen
Betrieb mit entsprechender Berechtigung durchzufuhren, und die

ordnungsgemale Durchfuhrung ist von einem Prufer Klasse 3 im Bordbuch

Zu bestatigen.

2. Nach Durchfuhrung der Inspektion ist der ausgefullte Prufplan in der
Lebenslaufakte abzulegen und den Hersteller eine Kopie des Prufplanes
zur Auswertung zu senden.

3. Sollten Sie lhr Flugzeug inzwischen weiterverkauft haben, bitten wir

Sie, diese Mitteilung umgehend an den neuen Besitzer weiterzuleiten und

uns seine Anschrift unter Angabe der Werknummer mitzuteilen.

Mattsies, 06.Dezember 1995 LBA anerkannt:

Dipl.Ing. J. Altmann 11. Dez. 1995

30



Grob Technische Forschung und Entwicklung

RUNDSCHREIBEN

RS 306 — 1/87
RS 320 - 1/87

An das Luftfahrtbundesamt

An die Luftfahrttechnischen Betriebe
An die Landesverbande

An alle Vertreter und Halter

Einsitzige Segelflugzeuge der Muster GROB G 102 und G 104

Im Wartungs- und Reparaturdienst ist uns aufgefallen, dah an Segelflugzeugen der
Baureihen ASTIR CS, CS77, CS JEANS, STANDARD Il und Il und CLUB Il und Il (b), sowie
SPEED Il und Il b vermehrt die Befestigung der Schultergurte in falscher Weise erfolgte.

Die Gurte wurden nur durch die am vorderen Flugelverb.angebrachten
SchweiBdrahtbugel

gezogen. Durch diese Bugel wird ausschlieBlich ein axiales Verrutschen der
Gurte verhindert.

Diese Befestigung ist unzulassig und kann bereits bei leichten Unfallen zu
lebensgefahrlichen Verletzungen fuhren.

Das korrekte Anbringen der Gurte erfolgt gemaR folgender Skizze

Dabei ist auch auf das richtige Durchfadeln der Gurte durch die Schiebeschnalle zu
achten. Bei Gurten der Firma Autoflug sollte das lose Ende durch die obere Strebe
zuruckgeschlagen werden.

Mit freundlichen GriuBen

K.Frisch K. Rischer
(Reparaturabteilung) (Musterprufstelle)
Mattsies, den 21.10.1987
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ASTIR CS

Technische Mitteilung ASTIR CS 77
TM 306-18 ASTIR CS Jeans

Gegenstand:

Betroffen:

Dringlichkeit:

Vorgang:

MaBnahmen:

Material:

Hinweise:

Erhohung der Betriebszeit

Segelflugzeuge ASTIR CS, ASTIR CS 77 und ASTIR CS Jeans, alle
Werknummern.

Vor Erreichen einer Betriebszeit von 3000 Flugstunden, spatestens
bis zum 31. 12.1981.

Die Ergebnisse der an Tragflugelholmen nachtraglich durch
gefuhrten Betriebsfestigkeitsversuche haben den Nachweis
erbracht, daB die Betriebszeit der GFK-Segelflugzeuge und
-Motorsegler auf 600,0 Flugstunden erhoht werden kann,
wenn fur jedes Stuck in einem speziellen - in das Wartungs-
handbuch aufgenommenen - Mehrstufenprufprogramm die
Lufttuchtigkeit nachgewiesen wird.

In das Betriebshandbuch ist ein Abschnitt mit dem Titel
"Priifungsablauf zur Erh6hung der Betriebszeit" aufzunehmen
(Seite 29)

AuBerdem sind die Seiten 2 und 3 auszutauschen.

Zum Betriebshandbuch die Seiten 2, 3 und 29 mit Ausgabedatum
30.09. 1981.

Die ordnungsgemafe Durchfuhrung der MaBnahme ist durch einen
Prufer KL. 3 in einem Nachprufschein und im Bordbuch zu
bescheinigen.

gez. i. A. Dipl. Ing. H. Wilser LBA anerkannt am:

09.11.81

Mattsies, den 30. 09. 1981
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PRILOHA -2-

K letové a provozni prirucce
Kluzak: ASTIR CS
Vyvazovaci plan  __-

Nejmensi zatizeni na sedacce 70  kp
(chybéjici hmotnost doplnit zavazim)

Nevyssi zatizeni na sedacce 100 kp
Vodni pritéz pri vzletu 0-100 kp
Zavazadla - kp
Celkoveé ne vice nez 170 kp

Stejny vyvazovaci plan je nutno umistit do kabiny kluzaku a udrzovat ho
v Citelném stavu

23. 01.1979
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