skoCili veduci Paraklubu KoSice Miroslav
Kubinec a nas odvazlivec. Nasledoval sta-
bilizovany volny pad v trvani 30 sekund
a vo vySke 2100 metrov sa otvoril vrchlik.
Stastné pristétie sa udalo v 17 hodin 17
munut a 17 sekund. Nasledovali prvé gra-
tulacie a rozhovory pre miestne masovo-
komunikacné prostriedky. Radost Gcast-
nikov zoskoku a divakov, medzi ktorymi
nechybal ani sti¢asny 82-roény zakladatel
Sportového paraSutizmu na vychodnom
- Slovensku pan Stefan Horfidk, bola neu-

novia aeroklubu a tajomnik pobodky

. Slovenskeého leteckého zvazu v Kosiciach

Ing. Ladislav Virag i dal§i pritomni.

Pan Michal Kolibas sa netajil tym, ze
to bol prefiho, ako pre &estného G&lena
SNA Kosice a ¢lena Slovenského letecké-
ho zvézu, mimoriadny zaZitok. Neprekonal
sice 95-ro¢ného Edwarda Roydsa Jonesa
z Dunkeswellu v Anglicku, ktory takyto zo-
skok absolvoval 2. 7. 1994, ani 99-roénu
Ameri¢anku, pani Hildegarde Ferraraovy,
so zoskokom na Havajskom letisku

SPORT

patri prvenstvo v ramci Slovenskej repub-
liky. Tento vykon sa urgite zapige do his-
torie slovenského parasutizmu, a to i na
podklade osved&enia (Certifikate) ¢&.
0196, vydaného dna 21. 9. 1997,

Pan Michal Kolibas prekonal tymto vy-
konom nielen sam seba, ale ako rytier ob-
lohy zodvihol rukavicu, ktord svojim tan-
demovym zoskokom hodil v&etkym
parasutistom-seniorom aj odvaZlivcom na
celej zemeguli letec zo 2. svetovej vojny
a exprezident USA George Busch.

veritelna. Ku gratuldcii sa pripojili tiez &le- | Mokulei dria 17, 2. 1996, ale zaiste mu

Ing. LADISLAV VIRAG

616 kilometrd

Na prelomu roku 1995 a 1996 vysel v Pilotu &lanek psany
Janem Foltynem o soutéznim a rekordnim I&tani na UL letadlech,
véetné prikladt nékolika rekordd. Pfivedl mne na mySlenku po-
kusit se prekonat vzdalenost tisic kilometr(i na uzaviené trati bez
mezipfistani. K prvnimu pokusu jsem se dostal a2 o jeden a pul
roku pozdeji, a to 29. 6. 1997. Bohuzel, ,rosnickar” ten den ne-
meéli pravdu. Bylo sice krasné rano, ,vétrny rukav” se ani nehnul,
kdyz jsem ve 4.25 h SELC vzIétl, ale prvnim upozornénim, Ze re-
kordnf let nemusi byt jednoduchou zaleZitostf, byla silna turbu-
lence, zacinajici v padesati metrech. GPS ukazovalo prdmeérnou
rychlost vici zemi od 13 do 35 km/h. Vystoupal jsem aZ do 2200
m QNH, ale situace se nezménila, a tak jsem to po 1.15 h letu
vzdal a za dal$ich 15 minut jsem pristdl s mySlenkou, Ze snad
pristé... Predpokladal jsem vitr do 4 az 5 m/s, ale foukalo stalych
183 m/s i vic.

Druhy pokus jsem peglivé zvazoval. Bylo 19. 8. 1997

a v 18.00 h jsem se po zhlédnuti pfedpovédi pocasi rozhodl pro
kratsi trat o délce 686 km s body LK Velké Pofi¢i - LK Olomouc
- LK Jihlava - LK Strakonice - LK Nymburk - LK Ceska Lipa - LK
Velké Pofici. Priprava probéhla veelku bez problémd, GPS jsem
mél prislibené, a tak jsem byl klidny. O pdl des&té veder jsem se
ale dozveédel, ze GPS nebude. Let jsem v&ak nezrusil.

Startoval jsem hned nasledujici den, 20. 8. 1997 ve '4:65
h SELC z drdhy 09. Byla jesté tma, jen na obzoru se rysoval roz-
bresk. Opét.mé prekvapila jiz od 100 m silna turbulence a mal
jsem proto trochu problémy s focenim. A2 po tfech obletech se
mi zdafilo a mohl jsem nasadit na trat. Zkusil jsem vystoupat do
1200 m QNH, ale foukal vychodnf vitr a moc to proti nému nes-
lo. Tak jsem sklesal a letél ve vySce 150 az 250 metrd. V. 5.57
h na drovni Moravské Trebové vychazelo slunce a v udoli lezela
miha. Nadheral Po hoding, v 6.58 h, jsem fotil letigté Olomouc
a pokracoval kurzem na Jihlavu. Az dosud jsem mapu nepotre-
boval, nyni v§ak za¢ina ,srovnavacka’.

V 8.24 h fotim jihlavské letisté. Zatim vse probihalo bez pro-
blémd, od Jihlavy se ale zhorSuje dohlednost. Na trovni Tébora
jiz je vidét jen do 5 km po slunci a zadina dost foukat vitr.
Neustale mé to snasi k jihu a probudila se turbulence. Abych né-
co videl, tak musim opét klesat dost doltl, tak na 200 m nad
zem. Viditelnost se jesté zhorsila a ja zjistuji, ze nevim, kde jsem.
NasSel jsem se, az kdyZ jsem vidél Temelin. Dohlednost je pod 3
km a jesté pfed navratem na trat mi opét nastavaji problémy
s navigaci. V tuto chvili jsem UpIngé mimo. Nedokazu si vibec
srovnat svétové strany. Pomohlo mi aZ nadra3i. Abych si odpo-
cinul, rozhoduji se letét do Strakonic po kolejich. Jsem v$ak tak
,rozhozeny”, ze jsem vyrazil na opaénou stranu. Pfisel jsem na
to asi po 10 minutdch a pro jistotu tedy ,&tu” dalsl nadrazi.
Otacim pak zpét, jiz bez problém( fotografuiji letisté Strakonice
a mitfim na Nymburk. Nenf skoro nic vidét a turbulence se mnou
»mlati” tak, Ze co chvili musim pouzit pinych vychylek. Ani mapu
nejsem schopen preskladat a tak letim jen podle kurzu a s vé-
domim, Ze musim narazit na Vltavu, co? se také stalo. D4l uz je

navigace zabavou. Pfi obletu prazského CTR také preslo ,vareni
vzduchu“ v normalni termiku a ja si mohu chvilemi ulevit. Ve
12.15 h fotim letisté Nymburk a po velkém vnitfnim boji se roz-
hoduiji pokracovat na Ceskou Lipu. Stoupam do 1300 m QNH
a po preskladani mapy zjistuji, Ze dohlednost je jiz nad 10 km.
Blizim se k Mladé Boleslavi, ale pfidavna nadrz je jiz zcela prazd-
na a ja si nejsem jist presnosti ukazatele stavu paliva. DomuU ve-
de let proti vétru a zacindam toho mit opravdu dost. Radéji se po
vyfotografovani letisté v Mladé Boleslavi rozhoduji ke zkraceni
traté. Je pomérné silna termika a kazdy pohyb rukou mé zading
zmahat. Poslednich Gtyricet kilometrd je nekonecénych.

Ve 13.563 h jsem zcela vyCerpan a pfistavam na letisti ve
Velkém Pofi¢i, po letu 616 km dlouhém, trvajicim 8.58 h. Po pfi-
stani jsem nevédél, zda se mam smat nebo bredet a pokousel
jsem se svléknout v8echny vrstvy vystroje. Vilbec mi to neslo.
Uvédomoval jsem si, Ze jsem té&sné& pied zhroucenim. Teprve
pristi den jsem spodital prdmérnou rychlost, jez Cinila i s kufro-
vanim 68 km/h, a také primérnou spotrebu paliva, ktera vySla na
7,8 I/h. Na rogalo slusné udaje.

A jesté pro informaci, podvozek mého rogala je vlastni kon-
strukce, k pohonu slouzi motor Skoda Favorit 136L. Byla to prv-
ni Iétajici Skodovka v Cechéch (1 993). Kfidlo pfi popisovaném le-
tu bylo ,klasicke”, neupravované ESO od TL Ultralight. Na misto
pasaZzera jsem instaloval pfidavnou nadrz.

Pro pristé si myslim, ze za ptedpokladu méné turbulentniho
pocasi Ize ulétnout jesté o trochu vice. Sice jsem svij plvodni
zameér (1000 km) nesplnil, ale jako vykon tento let hodnotu mé -
alespont pro mne. Zavérem bych také chtal podékovat firmé
FotoArt Pavel Kleprlik z Nachodu, Lékarné u Vojtécha v Hronové
a predevsim své roding za podil na popisovaném letu.

PETR JIRASEK
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